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ID Projekt ID Projekt ID Projekt

Bahnhof Tulln Nordbahn 41 Parkdeck Wels

Guterzugumfahrung St. Polten Géanserndorf — Marchegg Kraftwerk Obervellach i

Osteinfahrt Linz Hauptbahnhof Wien Stadlau — Marchegg 35 Reuvitalisierung Praterstern 4

Linz Verschiebebahnhof — Stadthafen Verbindungsbahn 36 Zentrallehrwerkstatte Wien Hebbelplatz
Linz Hauptbahnhof — Summerau Pottendorfer Linie (Blumental — Miinchendorf) 19 Bildungscampus St. Polten
Westeinfahrt Linz Hauptbahnhof Pottendorfer Linie (Minchendorf — Wampersdorf) 37 Lehrlingsheim St. Pdlten

Linz — Marchtrenk Millendorf — Eisenstadt 38 Lehrwerkstatte Knittelfeld

Wels — Passau Semmering-Basistunnel 40 Lehrwerkstatte Innsbruck
Steindorf b. StraRwalchen — Neumarkt-Kdstendorf Bruck — Graz 39 Lehrwerkstatte Bludenz
Neumarkt-Kostendorf - Salzbaurg Koralmbahn
Linienverbesserung Golling 1 Karawankentunnel
ivAPass Lueg

eiBrenner Nordzulauf

uEASt. Margrethen — Lauterach

iABregenz — Bludenz (Rheintalkonzept)

ARG uterzentrum Wolfurt

Wi
St. Polten== 19L ' uen

Minchen

\{Bregenz
¢

*

[ )
£ o
1 : Innsbruck

Legende
. Strecke, Tunnel, Bahnhof
. Guterzentrum

Hochbau - Klagenfurt
@ Krafwerk . Verona Q

Parkdeck )
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Infrastruktur ist eine politische Entscheidung!
Projektumfeld Lander 1991 bis 2016

1991
1992
1993
1994
1995
1996
1997
1998
1999
2000
2001
2002
2003
2004
2005
2006
2007
2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018

Machbarkeitsstudie , Stid-Ost Spange” (von Wie

erste Planungsverordnung des BMVIT

n nach Tarvis)

AL e

Baubeginn der ersten Abschnitte (bestandsnahe) Graz Hbf.-Bf. Werndorf

130 km lange Auswahltrasse festgelegt, entspricht heutigem Projekt

Baubeginn Karnten Abschnitt Klagenfurt-Althofen

Einreichung zur Umweltvertraglichkeitsprifung

Koralmbahnvertrag Bund, Land, HLAG und OBB;

Bestimmung des Trassenverlaufes Wettmannstatten-St.Andra

Abschluss Trassenverordnung; Baubeginn der ersten Neubauabschnitte
mit Rahmenplan 2007-2012 das gesamte Projekt bis Bauende ausfinanziert

Baubeginn Koralmtunnel Baulos KAT1

Baubeginn vorbereitende Arbeiten Bahnhof Lavanttal
Inbetriebnahme Abschnitt Werndorf-Wettmannstatten

Baubeginn Koralmtunnel Baulos KAT 2

Baubeginn Koralmtunnel Baulos KAT 3

Baubeginn Baulose Tunnelkette Granitztal / St. Kanzian / Althofen-Klagenfurt
Errichtung Oberbau Bf. Wettmannstatten; Fertigstellung Phase 2 Althofen-Klagenfurt

Durchschlag Tunnel Granitztal
Durchschlag KAT 2

Vranitzky

Klima
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Gusenbauer

Faymann

Kern

Kurz

R

™,
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Die Koralmbahn
Daten & Fakten

IR (el Uber 90% in Bau

neue Bahnstrecke oder fertig Graz Hbf.

12 neue Bahnhéfe &
Haltestellen entlang der
Strecke (23 insgesamt)

45 Minuten 250 km/h mogliche

Streckenhdéchstgeschwindigkeit

Graz - Klagenfurt

a uber 100
ca. m sl Briicken in Bau
Tunnel in Bau oder fertig [ ke oder fertig

i'-'--i-.‘
i 33 km langer

Koralmtunnel

geplante Gesamt-

inbetriebnahme 2025 Bf. Lavanttal

5,4 Mrd. Euro
Gesamtinvestition
BGRV

Bf. Weststeiermark

Baulose

Mittlern-Althofen Tunnelkette

Granitztal

Klagenfurt Hbf.

12/2023
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Koralmbahn: Koralmtunnel, Stand Vortrieb (9.4.2018) OBB

il Nothaltestelle

uftungsbauwerk
2 Schacht Paierdorf

Luftungsbauwerk
Schacht Leibenfeld

C Innenausbau (Rohbau)
= Vortrieb
K.E Arbeitsrichtung

Lange Baulose NORD 11,2 km

Landesgrenze

19,0km 2,6 km

JStartpunkt TBM 4.089 m Startpunkt TBM Vortrieb o
hd > A4

Restvortrieb: 6.059 m

Restvortrieb: 1.043m

[\
|/
[\

<«

*) 2,1 km Strosse-Sohle Vortrieb offen
**) Arbeiten unterbrochen

16.084m Startpunkt TBM Vortrieb

Lange Baulose SUD 10,5 km Bl 19,7 km 2,6 km

KAT 3 KAT 2

o o ®
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Koralmbahn: Granitztaltunnel, Stand Vortrieb (9.4.2018) OBB
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*S8..  Nordportal

_— offene Bauweise
—

al’ Arbeitsrichtung
(O]

Lange Bauabschnitte Gleis 2 2,9km 0,6 km 2,6 km

> g d 100% [Widerlager, Gewdlbe] 4
% N m

\= ‘

[/ F idertager] - m 1007 [Wideriager, Gewoibel <

Lange Bauabschnitte Gleis 1 2,9km 0,6 km

2,6 km

*) Gesamt

Tunnel Langer Berg Granitztal Tunnel Deutsch Grutschen
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Graz Hbf.

Q

Bf.Wolfsberg

Bf. Weststeiermark

0 Koralmbahn

Koralmtunnel Bf. Wettmannstéatten

0 Zulaufstrecke Karnten

RS

O Bf.Lavanttal

Bf. Grafenstein

Bf. Bleiburg -

KlagenfurtHbf.
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Koralmbahn: Abschnitt freie Strecke bei Bahnhof Mittlern

e
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Koralmbahn: Abschnitt freie Strecke Kuhnsdorf




Die Koralmbahn — Baulos 60.3 — St. Kanzian
Tunnel Srejach

Seite 25



Seeton - Herausforderung im Bereich St. Kanzian
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Bauschritte Tunnel Srejach - Deckelbauweise
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Koralmbahn: Tunnel Stein




Baubeginn
15.02.2016

08/2016 Anschlag

Tunnel Stein




2-gleisiger Betrieb im Abschnitt BB
Grafenstein - Klagenfurt

> ol -\-‘-:::_ v :
Abschnltt Klagenfurt \\_\ ““':.-:_-,: ,
Grafenstein seit 11/2015 2- % —
gl in Betrieb

Inbetriebnahme
Bf. Grafenstein

Ende 05/2016

S-Bahn Taktverdlchtung

12/2016

© Christian Qitzl




Schwachpunkt Bahnlarm - den Larm an der Quelle bekampfen

130 Sound pressure level as function of train speed
|
. Traction noise ‘ {
Rolling noise o
Aerodynamic noise - — .
Total / ;

110 ﬂ

100

120

Sound pressure level dB(A)

Gatamtpagsl der Floms in dBA)

10 20 50 100 200 300 400

Thi% TaEw  ®hw T 5m  S00% Gibw 750w 075w 1000%
Antell der 'Wagen mit TEAE an der Flotte

TU Wien Prof Ostermann (2012)

Die vorliegenden Untersuchungen zeigen, dass die Instandhaltung und Refinanzierung von Larmschutzwanden mit der
Zeit einen groRen Anteil der Kosten fir die Erhaltung des Fahrweges bedeuten. Durch diese Ergebnisse wird nochmals
unterstrichen, dass ein Umdenken bei den LarmschutzmaRnahmen notwendig ist - so lange Larm entsteht, wird dieser
als lastig und stoérend empfunden. Es ist hochste Zeit, die Larmschutzstrategien von der bloBen Abschirmung des bereits
entstandenen Larms abzuwenden und den Fokus der Arbeiten auf die Verhinderung der Larmentstehung zu richten.
Eine Umrilstung, insbesondere von Guterwagen, auf K- oder LL-Sohlen, die den héchsten Gerauschanteil im
Eisenbahnverkehr mit sich bringen, ist aufgrund der Ergebnisse dieser Arbeit mittelfristig gesehen der einzig mogliche
Weg, die Bahn als konkurrenzfahiges Verkehrsmittel erhalten zu kénnen.
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Schwachpunkt Bahnlarm
den Larm an der Quelle bekampfen

Zeitungsmeldung:

Deutschland hat beschlossen, dass Gliterwagen auf dem nationalen Netz ab
2020/2021 leiser unterwegs sein mussen, .... Um den Giiterwagen leise zu
machen, muss er von der herkdommlichen Graugusssohle auf die sogenannte LL-
oder K-Sohle umgerustet werden. Das trifft vor allem vor 2008 gebaute Wagen
— alle danach gebauten sind bereits ,lirmarm* Osterreichische Privatgiiterwa- xﬂ‘)ﬁ?‘s
gen-Anbieter sind hier besonders betroffen, zumal viele Waggons zwischen a‘““"
Deutschland und Osterreich rollen und daher ab 2020/21 den deutschen \ko(a\“\

gesetzlichen Vorschriften entsprechen miissen
www.vpirail.at/sites/default/files/presseartikel/2017/verkehr102017unb.pdf

Seit Fahrplanwechsel 10. Dezember 2017 gilt in Osterreich:

Bis zu 1700 EUR pro vierachsigem und 850 EUR pro zweiachsigem Wagen
konnen Guterbahnen vom 6sterreichischen Staat erhalten, wenn sie die
Fahrzeuge auf Larm mindernde Bremstechnologie umrtsten. Die Forderung
wird in Form eines Nachlasses auf das Infrastrukturnutzungsentgelt gewahrt.
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WeiterfUhrende Dokumentationen:

Youtube : Schlagwort : Koralmbahn

Koralmbahn im Portrait

Im Herzen Europas

30 min —13.10.2017 ORF: Osterreich heute
https://www.youtube.com/watch?v=K7PiudbgzBk

Was bringen die neuen Bahntunnel in Osterreich
https://www.youtube.com/watch?v=pjttbWRgiMU

Karnten: Letzte Tunnel fur Koralmbahn —23.9.2016
https://www.youtube.com/watch?v=xFYCgapeD70

Baufortschritt bei der Koralmbahn Stand 2015
https://www.youtube.com/watch?v=Lia8kXkQPAs

Zeitraffer Webcam Baustelle Koralmtunnel - Montage der Tunnelvortriebsmaschine

https://www.youtube.com/watch?v=ptddTM7ANac
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https://www.youtube.com/watch?v=K7PiudbgzBk
https://www.youtube.com/watch?v=pjttbWRgjMU

Danke fur die
Aufmerksamkeit
Gluck auf
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